Trendy v nakladnej doprave v Eurdpe a na Slovensku

Intenzita ndkladnej dopravy na Slovensku, ale aj v celej Eurépe neustdle narasta.
Tento trend na Slovensku suvisi srozvojom priemyslu, najmd automobiliek aich
subdoddvatelov as ndslednym rastom objemu tovarovych tokov. Slovensko mé navyse
strategickt polohu v strede Eurdpy a cez toto tzemie vedu trasy hlavnych koridorov v smere
vychod (Rusko, Cina, Azia) — zdpad (Stity zépadnej Eurdpy), ale aj doleZité trasy v smere
sever — juh.

Plany dopravy Europskej tnie:

Eurdpska unia sa v planoch dopravy zameriava na prepojenie cestnej, Zelezni¢nej,
vzdusnej a vodnej dopravnej siete, s cielom zniZenia zdvislosti na dovoze ropy a zniZenia
emisii sklenikovych plynov.

Plany EU sa zameriavaji na dopravu v rdmci miest, medzimestski a dialkovi dopravu.
Medzi zékladné ciele, ktorych plnenie je naplanované az do roku 2050, patria:
a. vylucit pouZivanie dut na konvencny pohon v mestéch,
b. presunit 50 % objemu cestujicich alebo tovarov dopravovanych na vzdialenost
presahujiicu 300 km z cestnej na Zelezni¢nu alebo vodnt infraStruktdru,
c. zvysit podiel vyuZivania udrZatelného nizkouhlikového paliva leteckymi
spolo¢nostami na 40 %,
d. zniZit uhlikové emisie vyprodukované v lodnej dopravy o 40 %.
Dosiahnutie tychto ciefov umozni EU znizit' sklenikové plyny zo vietkych druhov dopravy
0 60 % do roku 2050.

Vyvoj prepravnych vykonov v nidkladnej doprave na Slovensku:

Na zdklade sicasného vyvoja prepravnych vykonov v ndkladnej doprave v SR sa aj
v budiicnosti, podl'a analyz spracovanych Eurépskou komisiou, ocakdva d’alsi rast vykonov
cestnej ndkladnej dopravy. Pokles vykonov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v minulosti ma
pokracovat’ aj v budicich rokoch.

Graf ¢. 1: predpoklad vyvoja prepravnych vykonov
v nakladnej doprave na Slovensku do roku 2030
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Narast intenzity cestnej nakladnej dopravy
a jeho vplyv na cesty II. a III. triedy v KoSickom kraji

Neustaly nérast intenzity cestnej nakladnej dopravy ma negativny vplyv aj na cesty II.
alll. triedy vo vlastnictve samospravnych krajov. Tento trend sa eSte viac zvyraznil
po zavedeni elektronického vyberu myta pre ndkladné automobily. Spoplatnenie dialnic
arychlostnych ciest formou dialni¢nych nédlepiek vystriedal od janudra 2010 systém
elektronického vyberu myta pre automobily nad 3,5 tony. Elektronicky vyber myta bol
od marca 2010 spusteny aj na cestdch L. triedy. Casovy model spoplatnenia sa zmenil
na model platieb za redlne odjazdené kilometre. Jednym z dévodov spoplatnenia ciest L. triedy
malo byt zabrdnenie presunu ndkladnych vozidiel z dial'nic a rychlostnych ciest, na cesty I.
triedy. Elektronicky vyber myta bol vSak zavedeny aj na cestich I. triedy, ktoré nie su
subezné s dialnicou ani rychlostnou cestou, teda aj na uzemi KoSického kraja, kde nie je
v sticasnosti dobudovand siet’ dialnic a rychlostnych ciest. DoSlo k presunu casti ndkladne;j
dopravy z dial'nic, rychlostnych ciest a ciest L. triedy na subezné cesty II. a III. triedy.
Nékladnd doprava nadmerne zat'azuje cesty II. a III. triedy najmi z dvoch dovodov:

1. Celkové hmotnosti ndkladnych vozidiel dosahuji v sicasnosti cca 40 ton, priCom
podla vysledkov védzeni ndpravovych tlakov az 30 % vozidiel je pretazenych.
PretaZenie ndkladného automobilu ma pritom zdsadny negativny vplyv na Zivotnost’
vozovky cesty. Vznikaju deformdcie a nevratné poskodenia ciest. Vyskumy ukazali,
Ze uz prekroCenie maximdlnej povolenej hmotnosti ndkladnych vozidiel o 10 %
znizuju zivotnost’ vozoviek ciest o 30 az 50 %, Co je alarmujuici udaj.

2. Cesty II. alll. triedy maju ¢asto nedostato¢né Sirkové parametre, nevhodné smerové
a vyskové vedenie anedostato¢nd konStrukciu vozovky na intenzivne zataZenie
nakladnou dopravou. Dosledkom su poruchy ciest: odtrhnuté krajnice, zosuvy svahov,
vyjazdené kol'aje, zalomené priepusty a posSkodené odvodnenia ciest.

Cesty II. a IIl. triedy zabezpecuju napojenie obci a miest na cestnu siet’ SR. Tieto cesty teda
vedu Casto cez intravilany (zastavané tizemia) obci a miest. ZvySovanie intenzity cestnej
dopravy, najmi ndkladnej, v intravildnoch obci a miest negativne vplyva na kvalitu Zivotného
prostredia obyvatel'ov. Medzi negativne vplyvy patri najmid vysokd hlu¢nost’ a prasnost’,
otrasy sposobujice poskodenia nehnutelnosti a v niektorych pripadoch aj ohrozenie
bezpeénosti dopravy a bezpe&nosti obyvatel'ov obci a miest. Urad KoSického samospravneho
kraja, aj Sprava ciest KoSického samospravneho kraja zaznamenali od roku 2010 zvySeny
pocet staznosti na vysoku intenzitu ndkladnej dopravy. Podla informécii ostatnych
samospravnych krajov je situdcia rovnaka na celom tizemi Slovenska.

Monitorovanie stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete

Stavebny stav a dopravno—technické vybavenie ciest vo vlastnictve KSK, monitoruje
priebezne Sprava ciest KSK. Priebezné monitorovanie stavebného a dopravno-technického
stavu ciest patri medzi zdkladné Cinnosti spravcov ciest v rdmci vykonu beZnej udrzby.
Hlavné prehliadky ciest vykondvaju spravcovia ciest v spolupraci s dopravnou policiou
a cestnymi spradvnymi orgdnmi, vZdy na jar po skonceni zimného obdobia, kedZe prave
v tomto obdobi po zime su cesty v najhorSom stave. Na zdklade podrobného zistenia stavu
ciest je ndsledne zostaveny pldn oprdv a harmonogram udrzby ciest. Podla vysledkov
vykonanych prehliadok ciest mozno konStatovat znané poSkodenia ciest spdsobené
predovsetkym ndkladnou dopravou (sietovy rozpad, vyjazdené kol'aje, zalomené krajnice, ...).
Okrem tohto zdkladného monitoringu ciest je Casto potrebné zistovat’ aj d’alSie parametre
vozoviek ciest, napriklad tnosnost vozoviek, pozdizne a prie¢ne nerovnosti, pozdiZzne
Smykové trenie. Odbor cestnej databanky Slovenskej spravy ciest Bratislava disponuje
vykonnou diagnostickou technikou, ktorou vykondva Specidlne merania vozoviek ciest aj pre



samospravne kraje. Diagnostickd technika, vzh'adom na svoju technickud troven, umoZziuje
objektivne stanovit® prevadzkovd spdsobilost’ a prevddzkovi vykonnost' cestnych
a dial'ni¢nych vozoviek.

Sc¢itanie cestnej dopravy — sposob monitorovania dopravného zat’azenia cestnej siete

Sc¢itanie dopravy je jednym z najefektivnejSich spdsobov zistovania intenzity cestnej
dopravy. Scitanie cestnej dopravy sa uskutociuje pravidelne v 5 ro¢nych intervaloch 2000,
2005, 2010... S¢itanie cestnej dopravy sa uskutocnilo na tzemi celej Slovenskej republiky ako
sucast’ celoeurépskeho sé¢itania cestnej dopravy aj v roku 2010 (2010 E-Road Traffic Census),
organizovaného Eurdépskou hospodéarskou komisiou pri Organizédcii spojenych nédrodov
v Zeneve a medzindrodnou organizdciou EUROSTAT v Bruseli.

Gestorom celoStatneho scitania dopravy na Slovensku je Slovenska sprava ciest, ktora
je poverend stanovenim rozsahu séitania, vydanim metodiky, organizdciou scitania
a spracovanim vysledkov. Pri sCitani sa rozliSuju kategorie vozidiel pricom sa samostatne
s¢itava ndkladna a osobnd doprava.

Celostatne scitanie dopravy na cestnej sieti SR sa v roku 2010 realizovalo v rozmedzi
od 21. aprila do 22. oktébra 2010, resp. v 10 s¢itacich terminoch pocas 7 pracovnych dni a 3
nediel’ so 4-hodinovym scitacim casom. Sprdava ciest KSK realizovala celoStitne scitanie
dopravy vlastnymi pracovnikmi na cestach II. a III. triedy podl’a § 3d ods. 9 pism. b) zdkona
¢. 135/1961 Zb. ( cestny zdkon) v platnom zneni a na cestich I. triedy na zdklade zmluvy
medzi SC KSK a SSC IVSC Kosice. Vplyvom minuloroénych povodni, ktoré postihli
Kosicky samospravny kraj bolo na niektorych scitacich usekoch postihnutych zosuvmi ciest
resp. povodiami scitanie zrusené, ¢o Ciastocne ovplyvnilo aj vysledky scitania. Vysledky
celostidtneho scitania dopravy sd volne pristupné pre verejnost na internetovej stranke
Slovenskej spravy ciest, sekcia rozvoj cestnej siete www.ssc.sk. Na zdklade vysledkov
celostatneho scitania dopravy mozno skonstatovat’ d’al$i ndrast intenzity cestnej dopravy na
cestach II. a III. triedy vo vlastnictve KoSického samosprdvneho kraja.

Nadmerna a nadrozmerna preprava

Pravne predpisy Slovenskej Republiky stanovuju presné limity pre maximadlne
pripustné hmotnosti vozidiel a jazdnych stprav. Tieto parametre su doleZité pre bezpe¢nost
cestnej premdvky, ochranu cestnej infrastruktiry (ciest a mostnych objektov), ako aj pre
bezpecnost’ samotného prepravovaného ndkladu. V niektorych pripadoch vSak nie je mozné
prepravovany ndklad rozdelit’ pripadne upravit’ tak, aby boli dodrzané maximalne pripustné
hmotnosti alebo rozmery vozidiel a jazdnych suprav, ktoré tento naklad prepravuju. V pripade
prepravy nadmerne tazkych alebo rozmernych predmetov a vozidiel alebo na prepravu, ktore;j
vozidla prekracuji povolend hmotnost’ pripadajicu na jednu ndpravu, hovorime o nadmerne;j
a nadrozmernej preprave. Vo vztahu k cestnej infrastruktire ide o jej uZivanie inym nez
zvyCajnym spdsobom, takzvané ,,zvlastne uZivanie*. Na takidto Cinnost’ je potrebné povolenie
prislusnych organov §titnej spravy. Casto sa vak stdva, e dopravca vykond nadmerni alebo
nadrozmernu prepravu bez vedomia prisluSného orgdnu Stitnej spravy, dopravnej policie
a spravcu cesty, ¢im dochddza k znacnému poskodzovaniu hlavne ciest II. alll. triedy
regiondlneho vyznamu a v neposlednom rade ku ohrozeniu bezpecnosti cestnej premavky.

Najvicsie pripustné rozmery vozidiel ajazdnych suprav, najviacSie pripustné hmotnosti
vozidiel ajazdnych sdprav a dalSie suvisiace technické poZziadavky na vozidla ajazdné
supravy su uvedené v nariadeni vlady ¢. 349/2009 Z. z..



Tabulka €. 1: Prehlad zakladnych pripustnych mier

Majvacsia povolena Sirka pre cestné nakladng motorové vozidla 255 m
a ich pripojne vozidla =
Majviadiia povolena vyika pre cestné nakladné motorové vozidla

. ; i 4,00m
a ich pripojné vozidla
Zatazenie na jednaotlivé napravy na motorovych vozidlach 10,0t
Zatazenie jednotlivej hnace] napravy na motorovych vozidlach 1ESE
Celkova hmotnost jazdnej sipravy 48,0t
Najvicsia povolena diZka spravy tahaca s navesom 16,50 m
Majvicsia povolena dizka stpravy tahaca s jednym privesom 18,75 m

Zdroj: Smernica 96/53/ES a 2002/7/ES

Povolovanie nadmernej a nadrozmernej prepravy na Slovensku, ako zvlastneho
uzivania pozemnych komunikacii

Zvlastnym uZivanim sa podl'a vyhlasky ¢. 35/1984 Zb. rozumie aj preprava nadmieru
tazkych alebo rozmernych predmetov a pouZivanie vozidiel, ktorych rozmery alebo hmotnost’
presahuji mieru ustanoveni nariadenim vlady ¢. 349/2009 Z. z. pre jednotlivé kategorie
vozidiel. Na zvlaStne uZivanie pozemnej komunikdcie je potrebné povolenie prislusného
organu Statnej spravy pre pozemné komunikécie (d’alej len cestny spravny organ).

Obvodny drad dopravy povoluje zvlaStne uzivanie dialnic a ciest na nadmernd
a nadrozmernu prepravu, ak prepravnd trasa nepresahuje uzemny obvod jedného obvodného
uradu dopravy.

Krajsky trad dopravy povoluje zvlaStne uZivanie dialnic a ciest na nadmernd
a nadrozmernd prepravu, ak prepravnd trasa presahuje izemny obvod jedného obvodného
uradu dopravy. Ak prepravnd trasa presahuje izemny obvod kraja, povol'uje ju krajsky urad
dopravy, na ktorého tizemi sa preprava zacina.

Cestny sprdvny orgdn moZze povolit’ zvlastne uZivanie dialnic a ciest na nadmernd
a nadrozmernt prepravu len so sihlasom dopravného inSpektordtu, v miestnej pdsobnosti
ktorého sa zvlastne uzivanie dialnic a ciest zacina. Povolenie musi mat’ vodi¢ pri preprave vo
vozidle.

Ziadosti pre prepravy s celkovou hmotnostou do 60 ton a nad 60 ton obsahuju rézne
ndlezitosti. Pri preprave s celkovou hmotnostou nad 60 ton musia obsahovat’ navySe navrh
trasy prepravy spracovany Slovenskou spravou ciest vratane posudenia zat'aziteInosti mostov
a tiez suhlas na kriZenie od vlastnika alebo prevddzkovatela Zelezni¢nej drdhy v pripade, Ze
bude nadmernd preprava s celkovou hmotnostou nad 60 ton uroviiovo krizit' Zeleznic¢nd
dréhu.

Za vydanie povolenia na zvlaStne uZivanie dial'nic, ciest a miestnych komunikécii
(nadmernd a nadrozmerni prepravu) sa podla zdkona ¢&. 145/1995 Z. z. o spravnych
poplatkoch zneni neskorSich predpisov vyberaju spravne poplatky, ktoré st prijmom Statneho
rozpoctu.

UrCenie prepravnej trasy pre prepravu s celkovou hmotnostou do 60 ton je
v kompetencii cestného sprdvneho orgdnu, ktory prepravu povoluje, teda prislusného
Obvodného dradu dopravy, pripadne Krajského tradu dopravy.

PrisluSny dopravny inSpektorat policajného zboru SR posudi prepravu z hl'adiska
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. Cestny spravny orgdn po preskimani Ziadosti a po
dohode s dopravnym inSpektordtom vyda Ziadatel'ovi (dopravcovi) Rozhodnutie o zvlaStnom
uzivani pozemnej komunikdcie, pricom rozhodnutim moze byt povolenie alebo zamietnutie
prepravy. V pripade Ze je preprava povolend sicastou povolenia si podmienky prepravy,
ktoré musi dopravca dodrzat’.



Cestny spravny orgéan v rozhodnuti nariadi:
trasu prepravy, spdsob prepravy, Cas povolenej dopravy, rychlost’ jazdy, opatrenie na
zabezpecenie ostatnej premavky, vozoviek, mostov alebo zZelezni¢nych priecesti, povinnost
dodrzat’" podmienky stanovené spravcom komunikdcie (objektu ), povinnost' informovat’
vybrané institicie (napr. SSC, NDS, verejnopravne a komer¢né radia s dopravnym vysielanim
a pod.) v ur€itych intervaloch o ¢ase a mieste pohybu prepravy.

Tabul’ka ¢&. 2 Statistické iidaje odboru cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
o nadmernych a nadrozmernych prepravach v rokoch 2005 - 2010

Statistické
udaje za rok:
Fodet preprav
Di#ka trds [km]

Fofet tras =
obchadzlkami

Frepravena tonaz
cellkkomn [t]

Faofet preprav
zo £t hranic SR

Fofet preprav ku &t.
hraniciam SR

Najviac pouivany

hranitny priechod

/pocet preprav

Majtastejsi pociatodny

bod v ramci SR
/pocet preprav

Majtastejdi konedny
bod v ramci SR

/pocet preprav =
wiynimbkou
hr.priechodow
Majvacsia sirka
slpravy [m]
Majvacsia vyska
slipravy [m]
Majvatiia dizka
sUpravy [m]
Majvacsia celkova
hmaotnost sdprawvy [t]
Majdlhgia preverena

traza [km]

2005

208
26 505

29

18 173

Q5

44

Berg

54

SES
Tlmace

22

Kosice
US Steel

18

.00

7,40

5.2

215,00

584,00

2006

273
30 136

47

23490

105

87

Berg

32

SES
Timate

21

Teplicka
nad
Vahom, KIA

23

8,30

G,10

357,00

278,80

877,00

2007

218
30 272

74

18 440

g9

o4

Berg

34

SES
Timace

47

Bratislava
pristav

16

8,00

7,00

58,00

474,00

493,50

2003

197
36 281

33

18 4569

86

o

Jarovce

36

Bratislava
pristav

g

Bratislava
pristav

11

5,08

7,20

58,00

454,00

742,78

2009

193
365 668

23

21724

79

61

Drietoma

45

Bratislava
pristav

g

Bratislava
pristav

.00

7,37

83,53

516,28

1 838,75

2010

263
42 003

38

25 406

72

&0

Jarovce
47
Zilina
21

Bratislava
pristav

17

8,50

g,00

83,53

516,28

10052



Kontrola nakladnych vozidiel - meranie a vaZenie vozidiel

Kontrola nadmernej a nadrozmernej prepravy sa vykondva meranim a vdZzenim. Merat’
rozmery a hmotnost’ vozidla je oprdvneny policajt podl'a zdkona €. 8/2009 Z. z.. Najvicsie
pripustné rozmery vozidiel a jazdnych suprav sa meraji podla STN 30 0026. Vodi¢ je
povinny podrobit’ sa pokynom fyzickej osoby obsluhujicej zariadenie na meranie vozidiel
a uviest’ vychodiskové miesto a miesto urcenia uskutocnovanej prepravy. Odmietnutim tejto
povinnosti sa vodi¢ dopusti priestupku podla zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéciach (cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov.

Na hrani¢nych priechodoch s Ukrajinou pred vstupom na vizemie Slovenskej
Republiky sprivca prilahlého tseku dialnice alebo cesty vedicej k hrani¢nému priechodu
vyberd spravny poplatok v pripade, ak je pri vozidle prekro¢end hmotnost’ pripadajica na
jednu ndpravu a vozidlo s ndkladom neprekroci celkovi povoleni hmotnost’ vozidla, Sirku
nad 3,0 m a vysku nad 4,5 m. Doklad o zaplateni spravneho poplatku opraviiuje vykonat
nadmerni a nadrozmernu prepravu na uzemi Slovenskej Republiky. V ostatnych pripadoch
nadmernej a nadrozmernej prepravy sa vodi¢ musi pred vstupom na uzemie Slovenskej
Republiky preukdzat povolenim na zvlaStne uZivanie dialnic aciest vydanym cestnym
spravnym orgdnom. Ak dopravca nepreukdZe, zZe spravny poplatok za vykondvani nadmernu
a nadrozmernu prepravu zaplatil, colny organ neprepusti na hranicnom priechode vozidlo
zahrani¢ného dopravcu, u ktorého sa zistila nadmernd alebo nadrozmerna preprava.

Na hrani¢nych priechodoch vonkajSich hranic Eurdpskej tunie pri vystupe
z dzemia Slovenskej Republiky spravca prilahlého tdseku cesty vedicej k hrani¢nému
priechodu vybera za nadmernd a nadrozmernu prepravu vykonanu bez povolenia zvySeny
spravny poplatok. Vozidlo zahrani¢cného dopravcu moZe opustit dzemie Slovenskej
Republiky az po zaplateni spravneho poplatku. Vahy na hrani¢nych priechodoch na meranie
hmotnosti vozidla a jeho ndpravovych tlakov zriaduje po dohode s colnym orgdnom
a prevadzkuje sprdvca dialnice alebo cesty vedicej k hranicnému priechodu.

Na tzemi Slovenskej Republiky s vynimkou hrani¢nych priechodov meranie
hmotnosti, ndpravovych tlakov a rozmerov vozidla zabezpecujui spravcovia dialnic, ciest
a miestnych komunikécii v sicinnosti s dtvarmi Policajného zboru alebo udtvarmi sluzby
mytnej policie. Ak sa pri vozidle zistilo, Ze sa prekrocila celkova pripustnd hmotnost’ alebo
Sirka nad 3, 0 m, alebo vySka nad 4, 5 m, dopravca nesmie pokracovat’ v jazde bez povolenia
na zvlasStne uZivanie, ktoré mu vyd4 prisluSny cestny spravny orgdn po zaplateni zvySeného
spravneho poplatku. Za nadmernd alebo nadrozmernd prepravu, ktord neprekracuje uvedené
miery, spravca komunikdcie ozndmi zistend nadmernd alebo nadrozmernud prepravu
prislusnému cestnému spravnemu organu. Cestny spravny orgdn podla zdkona ¢. 135/1961
7Zb. za nadmernd a nadrozmernu prepravu vykonanui bez povolenia dodatocne vyberie
rozhodnutim zvySeny spravny poplatok.

Po zisteni nadmernej alebo nadrozmernej prepravy, ak sa pri vozidle/siprave
zistilo, Ze sa prekrocila celkova pripustnd hmotnost’ alebo Sirka nad 3,0 m, alebo vyska nad
4,5 m, nesmie pokraovat’ v jazde bez povolenia. Na vydanie povolenia je prisluSny ten
cestny sprdvny orgdn na uzemi ktorého sa takdto preprava zistila. Tento mu na zdklade
Ziadosti vyda rozhodnutie o povoleni vykonania nadmernej a nadrozmernej prepravy pre trasu
z miesta zistenia prepravy bez povolenia, do miesta vykladky resp. miesta vystupu zo SR.
Cestny sprdvny organ zaroven za vykonanu prepravu na trase z miesta nakladky do miesta
zistenia nepovolenej prepravy dal$im rozhodnutim dodato¢ne vyberie zvySeny spravny
poplatok. Povolenie na pokracovanie v preprave dostane aZ po uhradeni zvySeného spravneho
poplatku.



Sucasna situacia v sivislosti s vaZenim vozidiel

Podl’a aktudlneho znenia zdkona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny
zékon) v zneni neskorsich predpisov na tzemi Slovenskej Republiky s vynimkou hrani¢nych
priechodov meranie hmotnosti, ndpravovych tlakov a rozmerov vozidla si povinni zabezpecit
spravcovia dial'nic, ciest a miestnych komunikacii v sicinnosti s utvarmi Policajného zboru
alebo utvarmi sluzby mytnej policie. Na hranici s Ukrajinou zabezpe€uje meranie hmotnosti,
napravovych tlakov a rozmerov vozidla spravca pril'ahlého useku cesty veduicej k hranicnému
priechodu. Po ukonceni transformdicie cestného hospodérstva v roku 2005 spravcovia
jednotlivych pozemnych komunikéacii (Regiondlne spravy ciest jednotlivych samospravnych
krajov, Slovenskd sprava ciest a Narodnd dial'ni¢nd spoloc¢nost’ a.s.) postupne zmodernizovali
vdhy na meranie ndpravovych tlakov, ktoré mali k dispozicii a tieZ obstarali aj nové vahy.
ZabezpecCili prislusné certifikdty a osvedCenia pre vahy a vySkolenych pracovnikov
s prisluSnou odbornou sposobilostou. Spolu s dopravnou policiou jednotlivi spravcovia ciest
a dial'nic vytypovali vhodné lokality a priblizne od roku 2008 sa naplno obnovilo pravidelné
meranie hmotnosti, ndpravovych tlakov a rozmerov vozidla

Urad pre normalizdciu metrolégiu a skuSobnictvo SR vydal pre Spravu ciest KSK
rozhodnutie o autorizdcii ¢.2009/900/002454/01162 z 12.mdja 2009, ktoré plati do 12.mdja
2014. Pbsobnost” autorizdcie bola platnd pre riaditel'stvo Spravy ciest KSK (pre ndpravové
vahy typu DFWKR). Sprava ciest KSK z dovodu celoplo$ného pokrytia iradného merania na
tizemi KSK poziadala Urad pre normalizdciu metrolégiu a skiSobnictvo SR o roziirenie
autorizicie pre vykon uradného merania aj pre jednotlivé strediskd Spravy ciest KSK (pre
napravové vihy typu METEOR). Po splneni poZiadaviek zo strany Spravy ciest KSK, Urad
pre normaliziciu metrolégiu a skuSobnictvo SR, Sprave ciest KSK vyhovel a vydal
Rozhodnutie o autorizécii ¢. 2010/900/001045/00569 z 18. februdra 2010 stym, Ze boli
autorizované aj strediskd, ktoré disponuju pracovnikom odborne sposobilym vykondvat
uradné meranie vdhami typu METEOR s platnost'ou do 12.méja 2014.

Sprava ciest KSK ako sprdavca ciest II. alll. triedy vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja, zabezpecuje meranie ndpravovych tlakov vozidiel podla § 8 ods. 9
zédkona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov.

V snahe zabranit' poskodzovaniu cestnych komunikdcii z ddvodu pretazovania
vozoviek tazkymi ndkladnymi vozidlami Sprava ciest KSK ako autorizovand organizécia od
roku 2009 vykondva tradné meranie mobilnym vdZiacim zariadenim typu DFWKR. Z
dovodu zintenzivnenia vykonu merania ndpravovych tlakov v celokrajskej posobnosti Sprava
ciest KSK zacala vykondvat’ uradné merania aj dvoma parmi mobilnych véZiacich zariadeni
typu METEOR. Meranie ndpravovych tlakov ndkladnych vozidiel vykondvaju osoby
opravnené vykondvat tradné meranie na zdklade odbornej spdsobilosti. V suvislosti
s pretaZzovanim vozoviek jednotlivymi dopravcami sud Statisticky najviac pretazované cesty
v okresoch SpiSskd Novd Ves Gelnica a KoSice — okolie, jednd sa najmid o dopravcov
prepravujucich drevnd hmotu resp. kamenivo z lomov. Aj z tohto doévodu boli vytipované
odstavné plochy pre vdZenie najmi v okoli tazby gulatiny a kamenolomov, aby sa najmi
v tychto oblastiach zabranilo nadmernému pretaZzovaniu cestnych komunikdcii. VaZenie sa
vykondva v stuc¢innosti s prislusnymi Okresnymi dopravnymi inSpektoratmi podla vopred
dohodnutého harmonogramu. V roku 2009 bolo v obdobi od juna do decembra vybrané na
pokutich 6764 €, v sprdvnom konani 20.292 €, v roku 2010 bolo v obdobi od médja do
novembra vybrané na pokutidch 4789,5 €, v spravnom konani 14.368,5 € ak 4.7.2011 1939,5
€, v spravnom konani 5818,5 €, nakol’ko sa podla zdkona ¢. 145/1995 Z. z o spravnych
poplatkoch v platnom zneni (polozka 80) v spravnom konani zdklad poplatku ndsobi troma.



Graf ¢. 2: Pocet vozidiel, na ktorych Sprava ciest KSK

vykonala meranie napravovych tlakov v jednotlivych rokoch

Pocet vdaZzenych vozidiel za obdobie rokov 2009-2011
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Graf ¢. 3: Pocet vozidiel, u ktorych Sprava ciest KSK
zistila pretaZenie
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Vplyv nakladnej dopravy na cestni infrastruktiru
a moznosti obmedzenia nakladnej dopravy na cestach II. a III. triedy

Na stav ciest II. a III. triedy negativne vplyvaji najmi dva faktory:
1. neustdle zvySovanie intenzity cestnej ndkladnej dopravy,
2. pretazovanie ndkladnych vozidiel.
Dopravcovia v snahe maximalizovat’ efektivitu prepravy tovaru casto vytazuji ndkladné
automobily na hranice ich zataziteI'nosti, dokonca tito hranicu Casto prekracuju.

Tazkid nékladnd dopravu nemoZno tplne vyligit’ z ciest II. a IIL. triedy regiondlneho
vyznamu aj vzhl'adom na charakter prepravovaného tovaru. Napriklad preprava drevnej
hmoty zacina priamo na mieste tazby dreva, alebo preprava kameniva z kamenolomov
a zdsobovanie obchodnej siete. Pri preprave tovaru, hlavne v jej zaciatocnom a konecnom
Stadiu je nevyhnutné vyuzivat’ aj cesty IL., III. triedy a miestne komunikacie. UZivanie ciest
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upravuje zdkon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni
neskorSich predpisov v § 6 VSeobecné uzivanie, ods. 1, takto: ,,Premdvku na pozemnych
komunikdcidch upravujii osobitné predpisy; v ich medziach smie kaZdy uZivat’ dial’nice,
cesty a miestne komunikdcie obvyklym sposobom na icely, na ktoré su urcené (vSeobecné
uZivanie). UZivatel sa musi prisposobit’ stavebnému stavu a dopravno-technickému stavu
dotknutej komunikdcie; nesmie ju poskodzovat alebo znecistovat.*

Spoplatnenie cestnej infrastruktiry — myto
Hlavné dovody spoplatnenia cestnej infrastruktury:
ziskanie finan¢nych prostriedkov na d’alSie financovanie cestnej infrastruktdry,
zvySenie bezpecnosti dopravy,
vyskou poplatkov je moZzné ovplyviiovat’ intenzitu dopravy na konkrétnych dsekoch,
elektronicky systém ponika dalSie mozZnosti monitorovania ariadenia dopravy
(sledovanie nebezpecného tovaru a podobne),

e. zniZenie zat'aZenia cestnej infraStruktdiry a podpora ostatnych druhov dopravy,
Jednym z hlavnych prinosov spoplatnenia cestnej infrastruktiry je okrem ziskania finan¢nych
zdrojov aj moznost’ riadenia intenzity dopravy prostrednictvom vysky poplatkov. Cielom je
v maximdlnej moZnej miere nasmerovat’ tazkd ndkladnd dopravu na dialnice a rychlostné
cesty, ako aj spomalit’ rychly ndrast intenzity cestnej ndkladnej dopravy. Tieto ciele by boli
'ahSie dosiahnutel'né pri spoplatnent celej cestnej infrastruktdry.
Vzhl'adom na to, Ze na Slovensku nie su spoplatnené cesty II. alll. triedy, ktoré si vo
vlastnictve samosprdvnych krajov, ndkladnd doprava sa presiva, v snahe vyhnit sa
spoplatnenej cestnej infraStruktdre, na niektoré cesty II. alll. triedy. Takyto trend bol
zaznamenany na celom uzemi Slovenska. Ndrast intenzity ndkladnej dopravy zaznamenali
vSetky samospravne kraje.

go o

Navrh na zmenu legislativy

Aj na podnet samosprdavnych krajov VIdda SR pripravila zmenu legislativy s cielom
chréanit’ cesty II. a III. triedy. Podl'a ndvrhu novely zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov: V § 39 sa za odsek 3 vkladaju nové odseky 4 a 5,
kde odsek 4 znie: ,,(4) Na ceste II. triedy a Ill. triedy je zakdzand jazda motorovym vozidldm
s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujiicou 12 000 kg, okrem motorovych
vozidiel, ktoré majui naklddku alebo vykladku ndkladu alebo vykon cinnosti na mieste, ku
ktorému je pristup len po ceste Il. triedy, alebo Ill. triedy. Vodic vozidla je povinny na prijazd
na miesto naklddky alebo vyklddky ndkladu alebo na miesto vykonu cinnosti a na odjazd
Z tohto miesta pouZit' len nevyhnutny iisek cesty Il. triedy alebo III. triedy.” Navrh novely
zékona bol v roku 2011 schvédleny Vladou SR, nebol vSak schvileny v parlamente.

Obmedzenie nakladnej dopravy dopravnym znacenim

Vzhl'adom na skuto¢nost, Ze ndvrh zmeny legislativy, ktory by obmedzil tranzitnd
ndkladnu dopravu s celkovou hmotnostou nad 12 ton na cestdch II. aIIl. triedy parlament
neschvalil, Ministerstvo dopravy vystavby aregiondlneho rozvoja SR (MDVRR SR)
pristipilo k priprave obmedzenia tranzitnej ndkladnej dopravy na cestdch II. alll. triedy
dopravnym znacenim. MDVRR SR poziadalo Krajské trady dopravy, Obvodné trady
dopravy a samosprdavne kraje o spoluprdcu pri uréeni krizovatiek ciest, v ktorych je potrebné
osadit’ dopravné znacky obmedzujice vjazd ndkladnych vozidiel (okrem dopravnej obsluhy)
na najviac zat'azené cesty II. a IIl. triedy. Obmedzenia sa nebudu tykat’ dopravnej obsluhy,
aby bolo zabezpecené zdsobovanie a dopravna obsluha tizemia kraja.

Odbor dopravy Uradu KSK predlozil MDVRR SR ndvrh zoznamu krizovatiek ciest I.
triedy s cestami II. a III. triedy, na ktorych poZadoval obmedzenie ndkladnej dopravy nad 12
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ton. Nasledne Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikdcii ainvestiénych projektov
MDVRR SR diia 24.08.2011 zaslala Odboru dopravy Uradu KSK findlny zoznam ciest II.
a III. triedy v KoSickom samospravnom kraji, na ktorych sa navrhuje zdkaz jazdy nékladnych
vozidiel nad 12 ton.
Tabulka ¢. 3: Finalny zoznam kriZovatiek a tsekov ciest
KoSicky samospravny kraj

Krllzovanule ?e.sty . . Nérast | Narast intenzity
triedy, dial'nice, Pocet . .

Porad.[ . .. intenzity | dopravy v roku
L rychlostnej cesty Smer, kataster znaciek .
¢islo s cestou IL. alebo (2D2) dopravy od 2010 pocet

. 2005 do 2010 | vozidiel KT
__lll.triedy

1. I/50 [II/550 Moldava nad Bodvou 3 |1.6 1086
2. I/50 |I/548 KoSice - Pere$ 2 ]1.8 (I/50) 6502
3. /50 |11/552 Kosice - Krasna n/H 3 [1,083 (1/50) 6992
4, [/50 |11/050201 [KoSické Olsany 3 |1,91 781
5. I/50 |11/050211 |Secovce 4 11,28 523
6. 1/68 |11/068009 |Ploské 3 [1,06 (1/68) 439
7. I/68 |11/068019  |Budimir - KoSice 3 10,56 337
8. I/79  |1l/552 Komarov 4 12,87 367
9. I/79 |ll/552011  |LuhyAa 2 1,14 117
10. 1/79 |I1/552023  |Vinicky 3 15,28 248
17. 779 [M/B53079  [Streda nad Bodrogom 3 [1,75 323

[Spolu: 33

Predpokladana cena: 6 2ol

Jednotlivé kriZzovatky a useky ciest boli posidené z hl'adiska intenzity dopravy, s cielom
zachovania ucelenosti usekov ciest, na ktorych sa obmedzi ndkladnd doprava. Findlny zoznam
bol predlozeny NDS a.s., ktord bude osddzanie dopravnych znaciek realizovat.

Projekt ,,Mytny systém v SR po roku 2012¢

Na zdklade zadania MDVRR SR v stéasnosti Vyskumny tstav dopravny, a.s. v Ziline
pracuje na projekte ,,Mytny systém v SR po roku 2012%. Vo faze pripravy a zhromazd’ovania
podkladov na spracovanie projektu, Vyskumny tstav dopravny, a.s. v Ziline listom zo diia
8.6.2011 poziadal aj Spravu ciest KSK o poskytnutie potrebnych podkladov — Informécii
o kritickych intenzitdch dopravy na cestach II. a III. triedy na tzemi KoSického kraja.

Zaver

Pret’azovanie nakladnych vozidiel poskodzuje cesty a je potrebné ho minimalizovat’.

Sprava ciest KoSického samosprdvneho kraja ako spravca ciest II. alIll. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja, nad’alej bude  zabezpecCovat meranie
ndpravovych tlakov vozidiel podla § 8 ods. 9 zdkona &. 135/1961 Zb. o premdvke na
pozemnych komunikdacidch (cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov.

Budicnost’ nakladnej dopravy je v integrovanej doprave, Zeleznici a terminaloch.

Podl’a prognéz by za 10 rokov mala vzrast’ intenzita cestnej dopravy o 60 — 70 percent.
Pre zachovanie mobility tovaru a l'udi bude Eurdpska unia nitend prijat’ ,,diskrimina¢né*
opatrenia a tvrdSie legislativne kroky vedice k obmedzeniu cestnej ndkladnej dopravy.
Budtdcnost’ ndkladnej dopravy v Eurépe aaj na Slovensku je v integrovanej doprave
a v kombindcii viacerych druhov doprav. V podmienkach Slovenska je to hlavne kombinicia
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Zeleznitnej a cestnej ndkladnej dopravy. Dolezitym krokom bude vybudovanie logistickej
siete, ktorej zdkladom budu termindly integrovanej dopravy Bratislava, Zilina, Zvolen,
Kosice, ktoré podporia prepojenie Zelezni¢nej a cestnej ndkladnej dopravy.

Mytny systém je potrebné optimalizovat’ s cie’om vyssej ochrany ciest II. a III. triedy

Budtcnost’ mytneho systému by mohol nacrtnit’ projekt ,,Mytny systém v SR po roku
2012, na ktorom v stcasnosti pracuje Vyskumny dstav dopravny, a.s. v Ziline. Malo by ist
o kombindéciu upravy legislativy a obmedzenia nakladnej dopravy dopravnym znacenim.

Nadmerné zat'aZenie ciest II. a III. triedy, obci a miest cestnou ndkladnou dopravou je
problém celého Slovenska. Mala by ho riesit prioritne VIdda Slovenskej republiky v silade
s dopravnou politikou Eurdpskej tunie, v spoluprdci so samospravnymi krajmi, mestami
a obcami.

Suvisiace pravne predpisy, normy a metodické pokyny
Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov;
Vyhléaska €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykondva zdkon o pozemnych komunikécidch;
Zakon €. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov;
Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v zneni
neskorsich predpisov;
Vyhlaska €. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov
Zékon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikdcidch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.
Vyhlaska €. 464/2009 Z. z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti o prevddzke vozidiel
v premavke na pozemnych komunikaciach
Nariadenie vlady ¢. 349/2009 Z. z. o najvicSich pripustnych rozmeroch vozidiel a jazdnych
siprav, najvacsich pripustnych hmotnostiach vozidiel a jazdnych sdprav, d’alsich technickych
poziadavkiach na vozidld a jazdné sdpravy v suvislosti s hmotnostami a rozmermi
a o oznacovani vozidiel a jazdnych stprav
Nariadenie vlady ¢. 333/2006 Z. z. o technickych poziadavkdch na hmotnosti a rozmery
urcitych kategorii motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel;
Zakon €. 534/2003 Z. z o organizdcii Sttnej spravy na tseku cestnej dopravy a pozemnych
komunikécii a o zmene a doplneni niektorych zakonov;
Vyhlaska ¢. 208/1991 Zb. o bezpecnosti prace pri prevadzke, idrzbe a opravich vozidiel;
Zakon €. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov;
Zékon €. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorSich predpisov;
Vyhlaska ¢. 208/1991 Zb. o bezpecnosti prace pri prevadzke, udrzbe a opravich vozidiel;
STN 300026 Zakladna terminolégia cestnych vozidiel. Rozmery vozidiel. Terminy
a definicie;
STN 73 6203 ZataZenie mostov;
STN 30 0026 Zaikladna terminoldgia cestnych vozidiel. Rozmery vozidiel. Terminy
a definicie;
TP 4/2008 Zat'azite'nost’ mostov;
MP 1/2008 Metodicky pokyn MDPT SR pre povolovacie konanie na zvlasStne uZivanie
pozemnych komunik4cii pri prepravach nadmernych a nadrozmernych nakladov;
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zékon ¢. 25/2007 Z. z. o elektronickom vybere myta za uzivanie vymedzenych tusekov
pozemnych komunikdcii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ktory nadobudol t¢innost’
od 1. aprila 2007;

vyhlaSka MDPT SR ¢. 413/2007 Z. z., ktorou sa vymedzuju dseky dialnic, ciest pre motorové
vozidl4 a ciest I. triedy s elektronickym vyberom myta;

nariadenie Vlady SR €. 350/2007 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska sadzby myta za uZivanie
vymedzenych tsekov pozemnych komunikécif;

Metodicky pokyn — Metrologicky MPM 05-07, Autorizdcia na vykon overovania meradiel
a na vykon dradného merania.

Spracoval:  Ing. Peter Restei, referent Odboru dopravy Uradu KSK
na zaklade podkladov Spravy ciest KSK
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